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A mobilidade elétrica é fundamental para Portugal atingir as metas
de emissoes
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Ano O setor dos transportes é Carros e transportes
Os transportes sdo o Unico setor responsavel por 30% das rodoviarios produzem 72%
com emissOes a aumentar em emissoes de gases de efeito de das emissoes de C02
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EV: Portugal s6 recentemente comecou a acompanhar a
Europa
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Atraso ainda maior nos veiculos pesados, que necessitam

de uma rede de carregadores diferente
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EV sao fundamentais para a reducao das emissoes de
gases poluentes em Portugal, mas ainda estamos longe das metas
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Além dos EVY, transportes publicos sio uma alternativa, mas tém poucos
utilizadores atualmente, e os investimentos sao a longo prazo

Apenas utilizam transportes publicos nas
14% suas deslocacoes diarias

Fonte: INE (2023)

30 reclamacoes sobre os
mil transportes publicos em 2023

Fonte: Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (2023)

menos emissoes do setor dos transportes se

12% utilizacao de transportes publicos fosse

o semelhante a da Alemanha (de 14% para
28%)

Segunda-feira 8 Maio, 2023
Linha de alta velocidade Porto-Lisboa arranca até

2030

A nova linha ferrovidria de alta velocidade entre Porto e Lisboa, destinada ao servico de transporte de

passageiros, iniciard a operacao até 2030. A medida, que vem revolucionar a mobilidade inter-regional, ira

permitir reduzir o tempo desta ligacao de 2h44 para 1h15.



Compreender os problemas e solu¢coes

Que barreiras impedem os consumidores de adotar
os EV?

I. Elevados custos de transicao para os EV

2. Elevados custos de utilizagao, especialmente sem acesso a
carregamento doméstico, e desafios durante as viagens de
longa distancia

Como melhorar as infra-estruturas para facilitar as
deslocacoes dos EV?

I. Elevados custos fixos para a constru¢ao de uma boa rede
de carregamento, o que exige o apoio de politicas publicas

2. Nem todas as infra-estruturas sao rentaveis para as
empresas, mas o acesso generalizado é essencial para que os
utilizadores de EV possam viajar .




Que barreiras impedem os consumidores de adotar os EV?




|. Elevados custos de transicao para os EV

Os EV na Europa continuam a ser 30% mais Os EV mais baratos em Portugal sao mais
caros do que os veiculos a gasolina caros do que noutros paises europeus

Preco médio de retalho
das 10 op¢cOes mais
baratas

Average Retail Price of Gasoline and Electric Cars in Europe

30K

25K 24K

Fonte: ev-database.org

Fonte: JATO

35 mil euros é o preco do veiculo elétrico
mais barato com mais de 400km de
autonomia



Solucao: Isencoes fiscais e subsidios diretos para a aquisicao de EV

Portugal oferece incentivos para a compra de carros novos, mas nao tem apoio para a substituicdo de veiculos antigos e poluentes. Dadas as
carateristicas do mercado, alcancar uma elevada quota de VE levara tempo, apesar destes incentivos.

Incentivos maiores para substituir carros antigos, menos incerteza e mais sensibilizacao dos consumidores

el%
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Noruega Estados Unidos Suécia China
o . 5 Créditos fiscais até Subsidio direto de $4.540
25% de isencao de IVA $7.500 I Subsidios até

Reducao do imposto de
circulacdao e do imposto
automovel para empresas

Portugal

$8.000

Incentivos a substituicao
de veiculos antigos

Incentivos ao abate de

, . Isencoes fiscais
veiculos antigos ¢

4,000€ Incentivo
para a compra
de EV (incerto).
6.000€ para as
empresas

Isencao de
IVA e IUC

Mas...
Aumento dos veiculos Nuamero
previsto da de passageiros médio de
procura de + em Portugal anos que os
VE para uma tém mais de portugueses
reducao de 20 anos tém um carro

|% no prego
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2. Elevados custos de utilizacao

O carregamento em casa € mais economico, mas utilizar a rede publica é tao caro como abastecer um carro a gasoleo.

Necessidade de reduzir os custos de utilizagao dos EV

Custo de Percorrer 100 Km em Setembro de 2024

s ~

E mais barato conduzir 100 VCI - VEICULO DE COMBUSTAO INTERNA
60% km com um EV do que com CARRO COM MOTOR A GASOLINA CARRO COM MOTOR A GASOLED
um veiculo a gasoleo Consumomédio 559 litros/ 100 km Consumomédio 455 litros/ 100 km
\ Preco médio do litro de gasolina 1,743 € 9.71;€ Preco médio do litro de gasdleo 1,608 € 7.31 €
\_/ CUSTO MEDIO PARA PERCORRER 100 KM / CUSTO MEDIO PARA PERCORRER 100 KM /

VE - VEICULO ELETRICO

Consumomédio 1571 kWh/100 km

CARREGAMENTO NA REDE PUBLICA

dos utilizadores de 7.6
o Preco médio do kWh 0,496 €
T70% EV carregam em casa ou no i /
CUSTO MEDIO PARA PERCORRER 100 KM

trabalho ” ,
v CARREGAMENTO EM CASA 26 CENARIO TIPICO DE CARREGAMENTO

Preco médio do kWh 0,199 € 3'1 A € 3'50 €
CUSTO MEDIO PARA PERECRRER 100KM __/ CUSTO MEDIO PARA PERCORRER 100 KM /
CARREGAMENTO EM CASA 5%k
O precgo do carregamento Prego médio do kih mane 2k
— rapido na rede publica é w/

1 ) Semelhante ao dO gaSOIeo Fonte e grafismo: UVE. PCR 50kW ja conta com o desconto UVE/EDP. Precos com IVA incluido. Valores referentes a marco 2024.
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2. Elevados custos de utilizacao

As condicoes parque habitacional portugués limitam a instalacao generalizada de carregadores
Os precos e as infra-estruturas da rede publica sao fundamentais para facilitar a utilizacao

das casas portuguesas foram
o 4 4 . 4
3.1% construidas na ultima década
INE (2023)

(

das casas nao dispoem de lugares de
42% estacionamento publicos ou privados
INE (2023)

(

Uma parte substancial da populacao s6 podera carregar o EV na rede publica.
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Solucoes:

|. Facilitar o uso de VE com acesso a vias prioritarias, portagens
subsidiadas e estacionamento gratuito em todas as cidades
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Noruega Suécia

Acesso as faixas de

rodagem para autocarros. Estacionamento

Paises Baixos

Prioridade aos taxis e
camioes eléctricos.

Estados Unidos

Estacionamento gratuito.

China

Subsidios ao
estacionamento e

. i ~ i iai ortagens
Estacionamento sem gratuito. Reducao do IVA para os (g\s((;ZSI:OOS)fZ;(X;iSc:‘s:;ZIZIass eI:n algimas
portagens. carregadores publicos. vendas de VE (Jinn, 2019). cidades.
Portugal
i ao ha reducao 3
Lisboa e Porto sem Falta de incentivos em S aoFIaeCie Deducdo total do
taci ¢ " s d do IVA sobre a IVA sobre a
ortagens ou vias de . . . .
s aC|ona.men © P & . eletricidade para eletricidade para as
gratl"to acesso exclusivo. e G empresas
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Solucoes:

2. Reformas institucionais: Estudar o mercado e procurar mais dinamismo
para reduzir os custos de utilizacao dos VE.

da energia elétrica da rede de
13% mobilidade foi comercializada por

\/ 5 CEME. Existem 23 CEME no
mercado.

dos postos de carregamento
579% foram operados pelos 3
maiores OPC. Existem 88
OPC no mercado.

(

dos concelhos portugueses
32% s6 tém | OPC a operar

v postos de carregamento.

A concentragdo no mercado podera contribuir para pregos
elevados para os utilizadores de EV.

Energia elétrica vendida na rede de mobilidade
elétrica por cada CEME em setembro de 2023

13%

27%

8%
CEME 5
CEME 2
mCEME 4
CEME 1
CEME 7

16%
Outros

19%

17%

Fonte: Figura de AdC (2023) °
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Solucoes:
2. Reformas institucionais (cont.)

Situacao atual

.\
) Comercializadores

setor elétrico

/ Venda de
tﬁ energia Rede de Distribui¢do
ovg I
Utilizadores
gj —» Entidade Gestora (Mobie.e)

Ponto de Carregamento

A multiplicidade de intervenientes cria
friccoes, reduzindo a transparéncia e
dificultando a competitividade.

Recomendacao da Autoridade da Concorréncia

t@.\ - E+j .23 «<—  Grossista

Utilizadores Retalhista

Permitir que operadores de carregamento revendam
diretamente eletricidade aos utilizadores.

Rigidez dos precos

Competitividade
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Solucoes:
3.Tornar os precos de carregamento transparentes e permitir pagamento por cartao em todas

as estacoes, equiparando a experiéncia de carregamento a de abastecimento de veiculos a
combustio

Nos novos pontos de carregamento é
Simplificar possivel pagar com cartdo bancario,

mas nos pontos antigos é

necessario ter uma App.

+ O utilizador ndo sabe o prego que ira
Transparéncia pagar pelo carregamento.

Tornar a experiéncia de carregamento semelhante a do abastecimento de
combustiveis liquidos (promover carregamentos base ad-hoc)

16



Como melhorar as infra-estruturas para facilitar as deslocacoes dos EV?




I. Uma industria com elevados custos fixos que resulta em

escassez de oferta
Discrepancia entre o crescimento dos EV e dos pontos de carregamento

Aumento do numero de
34.5x EVs desde 2016.

Dados: ACAP (2023) | Calculos proprios.

o
o

aumento do numero

de carregadores desde
2016.

Dados: IMT (2023) e ACEA (2023)
| Calculos préprios.

o

Estacdes de
carregamento

¢

Milhares de veiculos/estacoes

mais rapido, o aumento do numero
6x de carros em relacao ao aumento de 1
2013 2015 2017 2019 2021 2023

estacoes desde 2016.
caleul L Fonte: IMT & ACEA
alculos proprios.

A rede de infraestrutura é indutora.

0 seu aumento contribui para o aumento da utilizagao de EV
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2. Falta de incentivos para cobrir todas as estradas
Poucas tomadas rapidas e ultra-rapidas por utilizador diario, tanto nas
cidades como nas areas extra-urbanas

Estacoes por Km2vs Densidade
Populacional .

das tomadas rapidas estao
localizadas nas AM de Lisboa e

N
1.000
E do Porto.
o Dados: Mobi.E (2024) | Calculos préprios.
O
Q
n
28 « 7 . . ~ ~
o Municipios ainda nao tem
o estagoes publicas com poténcia
3 superior a 22kWV.
9 Dados: Mobi.E (2024) | Calculos préprios.
O}
~§ 0.010
z
EV por tomada ultra rapida
(e 77 por rapida vs 29 na UE)
Dados: Mobi.E (2024) | Calculos préprios.
0.001

10 100 1000 10000
Habitantes por Km?2

19
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2. Falta de incentivos para cobrir todas as estradas

A distribuicao geografica dos carregadores coincide com a densidade populacional, mas deixa zonas de forte fluxos
de trafico de média e longa distdncia descobertas

42°N A

40°N

39°N 4

37°N 1

Movimento diario médio nas autoestradas e

numero de tomadas rapidas (>22kW)

N° tomadas
Ré&pidas
(>22kW)
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Utilizadores diarios de
autoestradas por tomada rapida
(>22kW)

7°W

6°W

41°N 1

40°N A

38°N 4

37°N A

Movimento diario médio nas autoestradas e
numero de tomadas ultra-rapidas (>150kW)

N° tomadas
Ultra-Réapidas
(>150kW)
0
1
5
10
12°W 11w 10°W oW W W 6w
Utilizadores diarios de autoestradas por tomada 20
ultra-rapida (>150kW) (ndo incluindo superchargers
Tesla)

Source: Calculos proprios com base em dados Mobi.E (2024), IMT (2024)



Baixas expectativas de novas estacoes de carregamento até
2030, mas necessidade de carregadores rapidos (Mobi.E)

16k

18%

41%

Novos pontos
de carregamento até 2050,
mas a maioria sao depois

de 2030.

Mobi.E (2023)

dos novos pontos tera mais
de 150 MW

Mobi.E (2023)

dos pontos sera rapidos em
2025 se todo o investimento
for direcionado a 50 kW+

Dados: Mobi.E (2023), Beny (2023) and IEA (2024)|
Calculos proprios.
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Numero total de postos de carregamento em milhares (rede
Mobi.E)

1l
: HH
15 000 pontos I
Lt HHHH

2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050

M3-7kW B11-22kW B50kW B150kW ®350kW (ogg oo
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Portugal ndao esta a cumprir com a nova regulamentacao da UE

New EU law requires fast-charging
stations at every 60 kilometers by the end
of 2025

22



Solucoes:

Investimento em carregadores publicos focadas em

carregadores rapidos e

ultrarrapidos
JI . AR A
'|—‘ —~ w w
Noruega Alemanha Suécia Paises Baixos

Governo investe em

infraestrutura de carregamento e
R&D

Financiamento publico de pelo
menos 2 postos rapidos por
50km em estradas principais

Investimento publico

em 1000 postos
rapidos e
ultrarrapidos nas
autoestradas

Instalacao de
950 postos rapidos e
2000 semi-rapidos na
conexao Dinamarca-

Suécia

Microprogramas em
provincias: podem
solicitar uma
estacdo gratuita para
espacos publicos.

Politicas limitadas de
financiamento de carregadores
publicos

Portugal

Necessidade de incentivos para

Apenas apoia a instalacao de
carregadores em condominios

instalar carregadores rapidos e
ultra-rapidos para viagens de longa
distancia.
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Solucoes: Combinar subsidios para aquisicio com subsidios para infra-

estrutura
Os subsidios para carregadores siao duas No entanto, o seu impacto diminui
vezes mais eficazes do que os subsidios de mais rapidamente com o aumento
preco em niveis de gastos mais baixos. dos gastos.
Impacto
P 2x Impacto
= @ 0
Ap
(Springel, 2021) € Investido

O impacto marginal dos subsidios
de prego aumenta quando
combinado com subsidios para
carregadores.

Infra-estrutura

+

Aquisicao

Supondo um or¢camento fixo, o impacto € maximizado se ambos os tipos de subsidios forem

concedidos.
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Como voltar ao caminho certo?
|
|

Promover o uso de

Aumentar a frota de veiculos .
.. transportes publicos
elétricos
Aquisicao Utilizacao Infraestrutura

Utilizacao

+

'
Facilidade de uso (métodos Aumentar o
Focar na de estacionamento e investimento,

substituicao pagamento mais com foco em

de veiculos + transparentes) e adogao de +
faixas prioritarias, promover carregadores

malis antigos o dinamismo do mercado e a rapidos e
e poluentes. transparéncia. ultra-rapidos.

Infraestrutura
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Conclusoes e recomendacoes

Mesmo que todos os novos carros vendidos fossem elétricos, Portugal nao atingiria as suas
metas. Sao necessarias acoes.

Incentivos de compra mais elevados para quem substitui carros antigos e poluentes.

Melhorar a utilizacao de veiculos elétricos proporcionando acesso a faixas prioritarias,
portagens subsidiadas e estacionamento gratuito em todas as cidades portuguesas.

Impulsionar o dinamismo do mercado/modelo organizacional para reduzir os custos de
utilizacao de veiculos elétricos.

Garantir a transparéncia dos precos e permitir pagamentos com cartao bancario em
todos os postos de carregamento, tornando a experiéncia de carregamento de veiculos
elétricos semelhante a de abastecer veiculos a combustao.

Apoiar a instalacdao de carregadores rapidos e ultra-rapidos para viagens de longa
distancia.
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